
 

 

บทน ำ 

การจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นครั้งที่ 1 ของโครงการเมื่อวันอังคารที่ 30 กันยายน 2557 
เวลา 08.30 - 12.30 น. ณ ห้องประชุมใหญ่ชั้น 3 อาคารอเนกประสงค์ ส านักงานเทศบาลต าบลท่าทอง
ใหม่ อ าเภอกาญจนดิษฐ์ จังหวัดสุราษฎร์ธานี โดยผู้เข้าร่วมประชุมประกอบด้วย ผู้ที่ได้รับผลกระทบจาก
การด าเนินโครงการทางตรง ผู้น าชุมชน ผู้แทนจากหน่วยงานระดับจังหวัด อ าเภอ องค์กรปกครองส่วน
ท้องถิ่น ผู้แทนจากสถาบันการศึกษา ผู้น าทางศาสนา นักวิชาการอิสระ กลุ่มองค์กร/เครือข่ายทางด้าน
สิ่งแวดล้อม และสื่อมวลชน  

 โดยบริษัทที่ปรึกษาได้น าเสนอ ความเป็นมาของโครงการ รายละเอียด แนวทางการ
ด าเนินงานของโครงการ แนวทางการจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) การ
ด าเนินงานด้านการประชาสัมพันธ์ และการมีส่วนร่วมของประชาชน โดยในช่วงท้ายได้เปิดโอกาสให้
ผู้เข้าร่วมประชุมได้ซักถาม และแสดงความคิดเห็น ตลอดจนข้อเสนอแนะที่มีต่อโครงการ ทั้งนี้บริษัทที่
ปรึกษาและเจ้าของโครงการได้ร่วมกันตอบข้อซักถามและชี้แจงข้อมูลเพิ่มเติม 

ผู้เข้ำร่วมประชุม 

 จากการประชุมในครั้งนี้ ได้ก าหนดกลุ่มเป้าหมายส าหรับผู้ที่เชิญประชุม จ านวน 8 กลุ่ม รวม
ทั้งสิ้น 330 คน มีผู้เข้าร่วมประชุม จ านวน 183 คน รายละเอียดแสดงดังตำรำงที่ 1  

ตำรำงที่ 1 จ ำนวนผู้เข้ำร่วมประชุมรับฟังควำมคิดเห็นของประชำชน ครั้งที่ 1 

สรุปผลจำกกำรแสดงควำมคิดเห็นในที่ประชุม 

 สรุปประเด็นปัญหา ข้อกังวล และข้อเสนอแนะจากการประชุมรับฟังความคิดเห็นของ
ประชาชน ครั้งที่ 1 ได้ดังนี้ 

ประเด็นปญัหำ / ข้อกังวล / 
ข้อเสนอแนะ 

ข้อชี้แจง 

1. มีเสียงดังรบกวนเวลากลางคนื ทางบริษทัก าหนดให้ไม่มีการขนส่งในช่วงเวลากลางคนื 
2. มีน้ ามนัรั่วไหลลงสู่แหล่งน้ า ท า
ให้น้ าสกปก กระทบต่อผูป้ระกอบ
อาชีพประมง  

หลังจากได้ข้อสรุปจากผลการศึกษาในประเด็นต่างๆที่
เก่ียวข้องครบถ้วนแล้ว จะมีการก าหนดมาตรการป้องกัน และ
มาตรการแก้ไขปัญหาการรั่วไหลของน้ ามันขึ้น ซึ่งจะท าให้
บริษัทเจ้าของโครงการมีระบบการจัดการขนถ่ายน้ ามันที่มี
ประสิทธิภาพ ซึ่งจะส่งผลให้การรั่วไหลของน้ ามันลดน้องลง 
ในส่วนของคราบน้ ามันที่อยู่บริเวณหน้าท่า เมื่อฝนตกน้ า
เหล่านั้นก็จะไหลมารวมกันที่บ่อบ าบัดก่อนปล่อยลงแหล่งน้ า
ธรรมชาติ อย่างไรก็ตามจากการด าเนินงานของโครงการ ที่
ผ่านมา ยังไม่เคยเกิดการร่ัวไหลของน้ ามัน 

3. รถบรรทุกวิ่งเร็ว       บริษัทที่ปรึกษาจะก าหนดเป็นมาตรการไว้ในรายงาน โดย
ส่วนใดที่สามารถด าเนินการได้ ก็จะด าเนินการไปก่อน โดยมี
แนวทางดังนี้ 
มำตรกำรป้องกัน 

1. ก าหนดตารางการขนส่งที่เหมาะสม โดยค านึงถึง
ผลกระทบ ที่มีต่อชุมชน  

2. เข้มงวดต่อวินัยจราจร ขับรถในความเร็วที่ก าหนด และ
ไม่บรรทุกน้ าหนักเกินที่กฎหมายก าหนด 

 

 
 
 

ประเด็นปญัหำ / ข้อกังวล / 
ข้อเสนอแนะ 

ข้อชี้แจง 

      3. หลีกเลี่ยงการเดินรถในช่วงเวลาเร่งด่วน 
มำตรกำรแก้ไข 

1.ดูแล ซ่อมแซมเส้นทางที่ได้รับความเสียหาย อันเกิด
จากการขนส่งของบริษัท 

2.บริษัทจะเร่งด าเนินการรับผิดชอบต่อความเสียหาย 
ที่เกิดจากความบกพร่องของบริษัท ด้วยความยุติธรรม 

4. คลื่นจากเรือใหญ่กัดเซาะชายฝั่ง 
ส่งผลให้ตลิ่งพัง 

      ขณะนี้ทางบริษัทที่ปรึกษาก าลังด าเนินการส ารวจ
ผลกระทบที่เกิดขึ้น เพื่อที่จะหาแนวทางแก้ไข ตลอดถึง
อัตราความเร็วที่ เหมาะสมในการใช้ความเร็วของเรือ
บรรทุกสินค้า 

5. น้ ามันรั่วไหล      ปัญหาดังกล่าวจะถูกน าเสนอเป็นมาตรการ เสนอให้
บริษัทเจ้าของโครงการน าไปปฏิบัติ จากนั้นจะมีการ
ตรวจสอบ และประเมินผลอย่างต่อเนื่อง 

6.  มีแผนรับมือการเกิดอัคคีภั ย 
หรือไม่ 

โครงการได้ก าหนดแผนการป้องกันอัคคีภัยไว้แล้ว ใน
ส่วนของการฝึกซ้อมทางบริษัทเราได้ส่งพนักงานไปซ้อม
ร่วมกับบริษัท ปตท. หรือ เชลล์ ทุกปี 

7 .  ให้ความส าคัญกับการสร้ า ง
ความสัมพันธ์กับชุมชน รวมถึงให้
ความช่วยเหลือในบางโอกาส 

ทางบริษัทเจ้าของโครงการได้น าประเด็นดังกล่าวเข้าที่
ประชุมเพื่อก าหนดเป็นยุทธศาสตร์ขององค์กรแล้ว ซึ่ง
ตอนนี้อยู่ระหว่างการร่างแผน ทางบริษัทพร้อมที่จะให้
ความร่วมมือกับชุมชนในทุกด้าน ขอให้ทางชุมชนประสาน
เข้ามา  

8. เนื่องจากจะมีการสัญจรทางเรือที่
เพิ่มขึ้น อาจท าให้เกิดอุบัติเหตุทาง
น้ า ได้  ซึ่ ง จะส่ งผลกระทบต่อผู้
ประกอบอาชีพกลุ่ มต่ า งๆ และ
สิ่งแวดล้อมอย่างมาก จะมีแนวทาง
ในการรองรับสิ่งเหล่านี้อย่างไร 

    ในส่วนนี้จะด าเนินการโดยใช้ไตรภาคี ในการเชิญผู้น า
ชุมชน เจ้าหน้าที่ภาครัฐที่เกี่ยวข้อง และเจ้าของโครงการ 
รวมถึงบริษัทที่ใช้เรือขนส่งสินค้าในล าคลอง เพื่อหา
ข้อตกลงในการแก้ปัญหาร่วมกัน  
     อย่างไรก็ตามจะก าหนดเป็นมาตรการให้ชัดเจน และ
ใช้ความระมัดระวังยิ่งขึ้น 

9. เรือน้ ามันกลับล า  อาจท าให้
เรือประมงล่ม 

     ปกติแล้วเรือขนน้ ามันของ บริษัทเจ้าของโครงการ จะ
ไม่ติดเคร่ืองกลับล าเรือ แต่จะใช้เรือเล็กลากหัวเรือแทน ซึ่ง
เป็นมาตรการป้องกันผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นกับเรือประมง
ชายฝั่ง หรือ ผู้ประกอบอาชีพกระชังปลาอยู่แล้ว  

10. เอาใจใส่กับปัญหาที่เกิดขึ้นกับ
ชาวบ้านให้มากข้ึน 

     ขณะนี้บริษัทที่ปรึกษาได้ท าการรวบรวมปัญหา และ
ข้อเสนอแนะ เพื่อวางแนวทางป้องกัน และแก้ไขปัญหาที่
อาจเกิดข้ึนในอนาคต 

11. หากมีน้ ามันรั่วไหลลงคลองจน
เกิดผลกระทบกับผู้เพาะเลี้ยงสัตว์น้ า 
ทางบริษัทจะรับผิดชอบอย่างไร 

     หากตรวจสอบพบว่าเป็นปัญหาที่เกิดขึ้นจากความ
ผิดพลาดของบริษัท ทางบริษัทจะเร่งแก้ปัญหา และ
รับผิดชอบต่อผลกระทบที่เกิดขึ้นในเรื่องของค่าเสียหาย 
พร้อมทั้งหาแนวทางป้องกันไม่ให้เกิดปัญหาแบบเดิมซ้ าขึ้น
อีก 

12. มาตรการควบคุมผลกระทบ
ด้านสิ่งแวดล้อม ทั้งระยะสั้น และ
ระยะยาว 

   มาตรการดังกล่าวจะถูกเสนอเป็นมาตรการหลังจากได้
ท าการศึกษาผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อมเสร็จสิ้นแล้ว 
เพื่อให้บริษัทเจ้าของโครงการปฏิบัติตามอย่างเคร่งครัด 

 

 

 

 

 

 

กลุ่มเป้ำหมำย เป้ำหมำย ผู้เข้ำประชุม ร้อยละ 
1. หน่วยงานราชการระดับจังหวัด 20 13 65.00 
2. หน่วยงานระดับอ าเภอ 13 3 23.07 
3. องค์กรปกครองท้องถิ่น/หน่วยงานระดับต าบล 10 7 70.00 
4. ผู้น าชุมชน 105 16 15.23 
5. สถาบันการศึกษา/นักวิชาการอิสระ/ผู้น าศาสนา 12 3 25.00 
6. ประชาชนท่ัวไป/ผู้สนใจโครงการ 150 139 92.66 
7. กลุ่มองค์กร/เครือข่าย/ชมรมด้านสิ่งแวดล้อม 3 0 00.00 
8. สื่อมวลชน 17 2 11.76 

รวม 330 183 55.45 

การศึกษาและจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการปรับปรุงท่าเทยีบเรือขนถ่ายน้ ามันเช้ือเพลิง คลองท่าทอง ต าบลบางกุ้ง อ าเภอเมืองสุราษฎร์ธานี จังหวัดสุราษฎร์ธานี  

ของบริษัท พี.ซี. สยามปิโตรเลียม จ ากัด 
 
 
 
 
 
 

 
 

ติดต่อสอบถำมเพิ่มเติม นำงสำวจันทรำ ขุนภิรมย์ และนำยอภิเชษฐ์ ปำนุรัตน์  บริษัท เอสพีเอส โกลบอล คอนซัลติ้ง จ ำกัด 
เลขที่ 14 ซอยนวมินทร์ 98 ถนนนวมินทร์ แขวงคันนำยำว เขตคันนำยำว กรุงเทพฯ 10230 โทรศัพท์ 0 2948 5692 / โทรสำร 0 2948 5690 Email: envi_sps@hotmail.com 

สรุปผลการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 
 
 
 
 
 
 

 
 


